BENZINMOTOR
BENUTZERHANDBUCH

DIESES HANDBUCH ZUM SPATEREN
NACHSCHLAGEN AUFBEWAHREN

Dieses Handbuch enthalt Informationen zur Bedienung und Wartung des Produkts.

Die Informationen in diesem Handbuch wurden mit groRter Sorgfalt zusammengestellt. Wir
behalten uns das Recht vor,

das Produkt jederzeit ohne vorherige Ankiindigung zu dndern.

Bitte bewahren Sie dieses Handbuch wahrend der gesamten Lebensdauer des Benzinmotors fiir
alle Benutzer zuganglich auf.



VORWORT

Vielen Dank, dass Sie sich fur unseren Allzweck-Benzinmotor entschieden haben!

Das Handbuch enthalt Informationen zur Bedienung und Wartung der Allzweck-
Benzinmotoren mit einem Hubraum von 79, 87, 98, 163, 196, 212, 223, 236, 242, 270, 306,
338, 389, 420, 440, 460, 479 Kubikzentimetern. Lesen Sie es vor der Inbetriebnahme
sorgfaltig durch. Beachten Sie die Anweisungen im Handbuch fur eine sichere Bedienung
und bestmogliche Ergebnisse beim Betrieb des Motors.

Alle Informationen und Abbildungen in diesem Handbuch entsprechen dem aktuellen
Stand zum Zeitpunkt der Veroffentlichung. Sollten sich die in diesem Handbuch
beschriebenen Informationen durch Uberarbeitungen oder andere Anderungen
geringfligig vom tatsachlichen Stand unterscheiden, erklart unser Unternehmen dies.
Unser Unternehmen behalt sich das Recht vor, jederzeit und ohne Vorankindigung
Anderungen vorzunehmen, ohne dass sich daraus Verpflichtungen ergeben. Ohne
schriftiche Genehmigung darf kein Teil dieses Dokuments vervielfaltigt werden. Wir
empfehlen dringend, dieses Produkt nicht zu verandern und/oder fur andere Zwecke als
die vorgesehenen zu verwenden.

Nur der E-Typ ist sowohl fur die elektrische als auch fur die manuelle Inbetriebnahme
ausgestattet.

LESEN SIE DIESES BENUTZERHANDBUCH SORGFALTIG DURCH. Achten Sie
besonders auf diese Zeichen und alle nachfolgenden Anweisungen:

FRIYN-IN0Ile] Weist darauf hin, dass bei Nichtbeachtung der Anweisungen
schwere Verletzungen oder Tod eintreten werden.

Weist auf die ernsthafte Moglichkeit hin, dass bei Nichtbeachtung

der Anweisungen schwere Verletzungen oder Tod eintreten kénnen.

AVORSICHT Weist auf die Moglichkeit hin, dass bei Nichtbeachtung der

Anweisungen geringfiigige Verletzungen oder ein unerwiunschtes

Ergebnis eintreten konnen.

HINWEIS Weist darauf hin, dass bei Nichtbeachtung der Anweisungen

Sachschaden an Gerat oder Umgebung eintreten konnen.

HINWEIS: Liefert hilfreiche Informationen.

Dieses Handbuch gilt als fester Bestandteil des Motors und muss beim Weiterverkauf des
Motors beigelegt werden.

GEFAHR

Die Verwendung eines Motors in
Innenrdumen

KANN INNERHALB VON MINUTEN ZUM
TOD FUHREN.




Motorabgase enthalten Kohlenmonoxid.
Dieses giftige Gas ist weder sichtbar noch
riechbar.

HINWEIS

Verwenden Sie den Verwenden Sie den
Motor NIEMALS in Motor nur im Freien
einem Haus oder und in ausreichender
einer Garage, auch Entfernung von

nicht, wenn Turen und | Fenstern, Turen und
Fenster gedffnet sind. | LUftungsoéffnungen.

Verwenden Sie in diesem Produkt keinen
E15- oder E85-Kraftstoff. Dies verstolit
gegen geltendes Recht und fuhrt zu
Schaden am Motor sowie zum Erldéschen
lhrer Garantie. Verwenden Sie
ausschlielYlich bleifreies Benzin mit
einem Ethanolanteil von bis zu 10 %.
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1. MOTORSICHERHEIT
WICHTIGE SICHERHEITSINFORMATIONEN

Die meisten Motorenunfalle lassen sich durch die Einhaltung aller Anweisungen in diesem
Handbuch und am Motor vermeiden. Nachfolgend sind einige der haufigsten Gefahren
sowie die bestmdglichen MalRnahmen zum Schutz aller Beteiligten aufgefuhrt.

Verantwortung des Benutzers

® Bei sachgemaller Verwendung sind die Motoren sicher und zuverldssig. Lesen Sie
dieses Benutzerhandbuch vor der Inbetriebnahme des Motors sorgfaltig durch.
Andernfalls kann es zu Verletzungen oder Gerateschaden kommen.

® Sie mussen wissen, wie Sie den Motor schnell abstellen konnen, und die
Funktionsweise aller Bedienelemente verstehen. Erlauben Sie niemandem, den Motor
ohne entsprechende Einweisung zu bedienen.

® Kinder dirfen den Motor nicht bedienen. Halten Sie Kinder und Haustiere vom
Einsatzbereich fern.

Befiillen des Tanks mit Vorsicht

Benzin ist extrem leicht entzindlich und Benzindampfe bergen Explosionsgefahr. Befullen
Sie den Tank im Freien, in einem gut bellfteten Bereich und bei abgestelltem Motor.
Rauchen Sie niemals in der Nahe von Benzin und halten Sie offenes Feuer und Funken
fern. Lagern Sie Benzin immer in einem dafur vorgesehenen Behalter. Wenn Kraftstoff
verschuttet wurde, stellen Sie sicher, dass der Bereich trocken ist, bevor Sie den Motor
anlassen.

HeiRer Auspuff

® Der Auspuff wird wahrend des Betriebs sehr heild und bleibt auch nach dem Abstellen
des Motors noch eine Weile heild. Berihren Sie den Auspuff nicht, solange er noch
heil} ist. Lassen Sie den Motor vor der Lagerung in einem geschlossenen Raum
abkuhlen.

® Zur Vermeidung von Brandgefahren und zur Gewahrleistung einer ausreichenden
Beluftung bei stationaren Geraten muss der Motor wahrend des Betriebs mindestens
einen Meter von Gebaudewanden und anderen Geraten entfernt sein. In der Nahe
des Motors durfen sich keine brennbaren Gegenstande befinden.

Gefahr durch Kohlenmonoxid

Abgase enthalten giftiges Kohlenmonoxid. Atmen Sie keine Abgase ein. Lassen Sie den
Motor niemals in einer geschlossenen Garage oder einem geschlossenen Raum laufen.

Andere Gerate

Lesen Sie die Anweisungen zu den Geraten, die Sie mit diesem Motor betreiben, um zu
erfahren, welche zusatzlichen Sicherheitsvorkehrungen beim Anlassen, Abschalten und
Betrieb des Motors zu beachten sind oder welche Schutzkleidung fir den Betrieb der
Gerate erforderlich ist.



WARNZEICHEN UND DEFINITIONEN

Das Sicherheitswarnzeichen wird verwendet, um auf Sicherheitsinformationen tiber Gefahren hinzuweisen,
die zu Personenschiden fiihren kénnen.

Ein Signalwort (GEFAHR, WARNUNG oder VORSICHT) wird zusammen mit dem Warnzeichen verwendet,
um die Wahrscheinlichkeit und den potenziellen Schweregrad von Verletzungen anzugeben. Zuséatzlich
kann mit einem Gefahrenzeichen die Art der Gefahr dargestellt werden.

Dies ist das Sicherheitswarnzeichen. Es weist auf mégliche Verletzungsgefahren hin. Befolgen Sie alle
Sicherheitshinweise nach diesem Zeichen, um mogliche Verletzungen oder Todesfille zu vermeiden.

GEFAHR Weist auf eine gefihrliche Situation hin, die bei Missachtung
zum Tod oder zu schweren Verletzungen fiihrt.

WARNUNG Weist auf eine gefahrliche Situation hin, die bei Missachtung
zum Tod oder zu schweren Verletzungen fiihren kann.

VORSICHT Weist auf eine gefahrliche Situation hin, die bei Missachtung
zu geringfiigigen oder mittelschweren Verletzungen fithren kann.

HINWEIS Bezieht sich auf Vorgénge, die nicht mit Personenschiden in Verbindung stehen.

Feuer Handbuch beachten

Explosion Ol

Riicksto3 Kraftstoff

HeiBe Oberflache Kraftstoffzufuhr aus

Giftige Dampfe Gefshrliche Chemikalien:

Bewegliche Teile Choke

Schock Stopp

Langsam Schnell

WARNUNG

Die Verwendung dieser Motoren in dreirddrigen Geldndefahrzeugen (ATVs), Motorrédern, Gokarts,
Flugzeugen oder Fahrzeugen, die fiir den Einsatz bei Wettkdmpfen vorgesehen sind, ist nicht gestattet.
Die Verwendung dieser Motoren in solchen Anwendungen kann zu Sachschiden, schweren Verletzungen
(einschlieBlich Lahmungen) oder sogar zum Tod fiihren.

WARNUNG
Die Motorabgase dieses Produkts enthalten Chemikalien, die nach Kenntnis des US—-Bundesstaates
Kalifornien Krebs, Geburtsfehler oder andere Fortpflanzungsschaden verursachen.

VORSICHT
Dieser Motor wird ohne Ol ausgeliefert. Wenn Sie den Motor ohne Ol starten, wird er irreparabel
beschidigt und die Garantie erlischt.

SICHERHEITSWARNHINWEISE

WARNUNG! Lesen Sie alle Anweisungen sorgfiltig.

Die Nichtbeachtung aller nachfolgenden Anleitungen kann zu Brénden, schweren Verletzungen und/oder
zum Tod fuhren. Die in diesem Handbuch aufgefiihrten Warnhinweise und VorsichtsmalBBnahmen decken
nicht alle moglichen Bedingungen und Situationen ab, die auftreten kénnen. Der Bediener muss sich
dariiber im Klaren sein, dass er gesunden Menschenverstand und Vorsicht walten lassen muss, da diese

Faktoren nicht in das Produkt integriert werden kénnen.
BEWAHREN SIE DIESE ANWEISUNGEN AUF!




2. KOMPONENTEN UND POSITIONEN
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3. BEDIENELEMENTE
Kraftstoffhahn

Der Kraftstoffhahn 6ffnet und schlie3t den Durchgang zwischen dem Benzintank und dem
Vergaser. Der Kraftstoffhahn muss sich in der Position ,ON“ (EIN) befinden, damit der
Motor angelassen werden kann.

Wenn der Motor nicht in Betrieb ist, lassen Sie den Kraftstoffhahn in der Position
LOFF“ (AUS), um eine Flutung des Vergasers zu verhindern und das Risiko des
Austretens von Kraftstoff zu verringern.

Gashebel
Der Gashebel steuert die Motordrehzahl.

Bewegen Sie den Gashebel in die gezeigte Richtung, um die Motordrehzahl zu erhéhen oder
zu senken.

N

-

Der Motorschalter aktiviert und deaktiviert das Zlindsystem.

Der Motor muss sich in der Position ,ON“ (EIN) befinden, damit der Motor angelassen
werden kann.

Das Ausschalten des Motorschalter auf ,OFF“ (AUS) schaltet den Motor aus.

Motorschalter
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Chokehebel

Der Chokehebel 6ffnet und schlief3t das Chokeventil im Vergaser.

In der Position ,CLOSE" (GESCHLOSSEN) wird das Kraftstoffgemisch fiir das Anlassen eines
kalten Motors angereichert.

In der Position ,OPEN" (OFFEN) wird das richtige Kraftstoffgemisch fiir den Betrieb nach dem
Anlassen und flr das erneute Anlassen eines warmen Motors bereitgestellt.

Bei einigen Motoren wird anstelle des hier abgebildeten Chokehebels am Motor ein separater
Choke verwendet.

CHOKEHEBEL

Reversierstartergriff

Durch Ziehen am Startergriff wird der Reversierstarter betatigt und der Motor wird
angelassen.




4. KONTROLLE VOR DER INBETRIEBNAHME

IST IHR MOTOR BETRIEBSBEREIT?

Zu lhrer eigenen Sicherheit und zur Verlangerung der Lebensdauer lhres Gerats sollten
Sie sich vor der Inbetriebnahme des Motors einige Minuten Zeit nehmen, um den Zustand
des Motors zu Uberprifen. Beheben Sie etwaige Probleme bzw. lassen Sie sie von lhrem
Servicepartner beheben, bevor Sie den Motor anlassen.

AWARNUNG

Eine unsachgemaRe Wartung dieses
Motors oder die Nichtbehebung eines
Problems vor der Inbetriebnahme
kann zu einer Fehlfunktion und
folglich zu schweren Verletzungen
fiihren. Vor jeder Inbetriebnahme ist
eine Inspektion durchzufiihren, bei
der alle Probleme behoben werden.

Bevor Sie mit der Kontrolle vor der Inbetriebnahme beginnen, vergewissern Sie sich, dass
der Motor waagerecht steht und der Motorschalter auf ,OFF* (AUS) steht.

Kontrolle des allgemeinen Motorzustands

® Priifen Sie um den Motor herum und unter dem Motor, ob Ol oder Benzin austritt.

® Entfernen Sie Ubermaligen Schmutz oder Ablagerungen, insbesondere im Bereich
des Auspuffs und des Reversierstarters.

® Achten Sie auf Anzeichen von Beschadigungen.

® \ergewissern Sie sich, dass alle Schutzbleche und Abdeckungen angebracht sind
und alle Muttern, Bolzen und Schrauben festgezogen sind.

Kontrolle des Motors

Kontrollieren Sie den Motorendlstand. Der Betrieb des Motors bei niedrigem Olstand kann
zu Motorschaden fuhren.

Das Olstand-Warnsystem (bei den Motortypen TR79/TR196/TR389) schaltet den Motor
automatisch ab, bevor der Olstand unter den sicheren Grenzwert fallt. Um jedoch eine
unerwartete Abschaltung zu vermeiden, sollten Sie den Motorendlstand vor dem Anlassen
immer kontrollieren.

Kontrollieren Sie den Luftfilter. Ein verschmutzter Luftfilter behindert den Luftstrom zum
Vergaser und verringert so die Motorleistung.

Kontrollieren Sie den Kraftstoffstand. Wenn Sie den Motor mit vollem Tank anlassen,
konnen Sie Betriebsunterbrechungen zum Nachtanken vermeiden oder zumindest
reduzieren.

Kontrolle der vom Motor betriebenen Gerate

Lesen Sie die Anweisungen zu den Geraten, die Sie mit diesem Motor betreiben, um zu
erfahren, welche VorsichtsmalRnahmen und Verfahrensweisen vor dem Anlassen des
Motors zu beachten sind.
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5. BETRIEB

SICHERHEITSHINWEISE FUR DEN BETRIEB

Bevor Sie den Motor zum ersten Mal in Betrieb nehmen, lesen Sie bitte die Kapitel
WICHTIGE SICHERHEITSINFORMATIONEN und VOR DER INBETRIEBNAHME.

AWARNUNG

Kohlenmonoxid ist ein giftiges Gas.
Das Einatmen von Kohlenmonoxid
kann zu Bewusstlosigkeit und

sogar zum Tod fuhren. Meiden Sie
Bereiche oder Tatigkeiten, bei denen
Sie Kohlenmonoxid ausgesetzt sind.

Lesen Sie die Anweisungen zu den Geraten, die Sie mit diesem Motor betreiben, um zu
erfahren, welche Sicherheitsvorkehrungen beim Anlassen, Abschalten und Betrieb des
Motors zu beachten sind.

ANLASSEN DES MOTORS

1. Schalten Sie den Kraftstoffhahn auf ,ON“ (EIN).

N

\ _ KRAFT-

STOFF-
-,.‘_,/
,l

HAHN
2. Um einen kalten Motor zu starten, schalten Sie den Chokehebel auf
,CLOSE" (GESCHLOSSEN).

Um einen warmen Motor neu zu starten, schalten Sie den Chokehebel auf
,LOPEN®“ (OFFEN).

Bei einigen Motoren wird anstelle des hier abgebildeten Chokehebels am Motor ein
separater Choke verwendet.
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Chokehebel

3. Bewegen Sie den Gashebel aus der Position ,SLOW” (LANGSAM) heraus und etwa 1/3
des Weges in Richtung ,FAST” (SCHNELL).

Bei einigen Motoren wird anstelle des hier abgebildeten Gashebels am Motor eine
separate Drosselklappe verwendet.

- (——]
AT

— “Z " Hoch Niedrig

Reglerhebel

“"q

GASHEBEL

4. Drehen Sie den Motorschalter auf ,ON“ (EIN).

MOTORSCHALTER

5. Betatigen Sie den Starter.
REVERSIERSTARTER (alle Motortypen):

Ziehen Sie leicht am Startergriff, bis Sie einen Widerstand spuren, und ziehen Sie
dann kraftig.
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Lassen Sie den Startergriff vorsichtig los.
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6. Wenn der Chokehebel zum Anlassen des Motors auf ,CLOSE” (GESCHLOSSEN)

geschaltet wurde, bewegen Sie ihn allmahlich auf ,OPEN” (OFFEN), wahrend der
Motor warmlauft.

Chokehebel

CHOKEHEBEL

NN

ABSCHALTEN DES MOTORS

Schalten Sie den Motorschalter auf ,OFF“ (AUS), um den Motor in einem Notfall zu
stoppen. Verwenden Sie unter normalen Bedingungen das folgende Verfahren.

1. Bewegen Sie den Gashebel auf die Position ,SLOW* (LANGSAM).

Bei einigen Motoren wird anstelle des hier abgebildeten Gashebels am Motor eine
separate Drosselklappe verwendet.

- GASHEBEL
hoch niedrig .

Gashebel Ilt
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2. Schalten Sie den Motorschalter auf ,OFF“ (AUS).
MOTORSCHALTER

EINSTELLEN DER MOTORDREHZAHL
Stellen Sie den Gashebel auf die gewiinschte Motordrehzahl ein.

Bei einigen Motoren wird anstelle des hier abgebildeten Gashebels am Motor eine
separate Drosselklappe verwendet.

Die empfohlene Motordrehzahl finden Sie in den Anweisungen zu den Geraten, die Sie
mit diesem Motor betreiben

GASHEBEL

..\.I

[ |\ '\ /
h\a Aa -

"r.
.
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6. WARTUNG
WARUM IST WARTUNG SO WICHTIG?

Gute Wartung ist fur einen sicheren, effizienten und storungsfreien Betrieb unerlasslich.
Aulerdem tragt sie zur Reduzierung der Luftverschmutzung bei.

AWARNUNG

Eine unsachgemafe Wartung dieses
Motors oder die Nichtbehebung eines
Problems vor der Inbetriebnahme kann

zu einer Fehlfunktion und folglich zu
schweren Verletzungen oder zum Tod
fuhren. Befolgen Sie stets die Inspektions-
und Wartungsempfehlungen und
Zeitpléne in diesem Benutzerhandbuch.

Auf den folgenden Seiten finden Sie einen Wartungsplan, Anweisungen fur routinemafige
Inspektionen und einfache Wartungsanleitungen fur die Verwendung gangiger
Handwerkzeuge zur sachgemalflen Instandhaltung Ihres Motors. Schwierigere
Wartungsarbeiten oder Arbeiten, fur die Spezialwerkzeug erforderlich ist, sollten am
besten von Fachleuten durchgefuhrt werden, in der Regel von einem Techniker oder
einem anderen qualifizierten Mechaniker.

Der Wartungsplan gilt fur normale Betriebsbedingungen. Sollten Sie lhren Motor unter
unublichen Bedingungen betreiben, etwa mit anhaltend hoher Last oder bei hohen
Temperaturen, oder unter besonders nassen oder staubigen Bedingungen, wenden Sie
sich an Ihren Servicepartner, der Ilhnen Empfehlungen fur lhre individuellen
Anforderungen und Nutzungsbedingungen aussprechen kann.

SICHERHEIT BEI DER WARTUNG

Nachfolgend sind einige der wichtigsten Sicherheitsvorkehrungen aufgefuhrt. Wir kbnnen
jedoch nicht vor jeder erdenklichen Gefahr warnen, die bei der Durchfuhrung von
Wartungsarbeiten auftreten kann. Nur Sie konnen entscheiden, ob eine bestimmte
Aufgabe ausgefuhrt werden soll oder nicht.

AWARNUNG

Die Nichtbeachtung der
Wartungsanweisungen und
Vorsichtsmalihahmen kann zu schweren
Verletzungen oder zum Tod fuhren.
Befolgen Sie stets die Anweisungen

und Vorsichtsmaflinahmen im
Benutzerhandbuch.

Sicherheitsvorkehrungen

® Achten Sie darauf, dass der Motor ausgeschaltet ist, bevor Sie mit Wartungs- oder
Reparaturarbeiten  beginnen. Dadurch lassen sich mehrere potenzielle
Gefahrenquellen vermeiden:
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B Kohlenmonoxidvergiftung durch Motorabgase:

Sorgen Sie fur ausreichende Bellftung, wenn Sie den Motor in Betrieb nehmen.
B Verbrennungen durch heiBe Teile:

Lassen Sie den Motor und das Auspuffsystem abkuhlen, bevor Sie diese beruhren.
B Verletzungen durch bewegliche Teile:

Lassen Sie den Motor nur mit entsprechender Anweisung laufen.

® | esen Sie vor Beginn die Anweisungen und vergewissern Sie sich, dass Sie Uber die
erforderlichen Werkzeuge und Fahigkeiten verfugen.

® Um die Gefahr von Branden oder Explosionen zu verringern, lassen Sie bei der Arbeit
mit Benzin besondere Vorsicht walten. Verwenden Sie zur Reinigung von Teilen nur
nicht brennbare Losungsmittel, kein Benzin. Halten Sie Zigaretten, Funken und offenes
Feuer von allen Kraftstoff fuhrenden Teilen fern.

Ihr Servicepartner kennt Ihren Motor am besten und ist fur die Wartung und Reparatur
bestens ausgerustet.

Zur Gewahrleistung bester Qualitat und Zuverlassigkeit sollten Sie bei Reparaturen und
Austauschen nur neue Originalteile oder gleichwertige Teile verwenden.

WARTUNGSPLAN
REGELMASSIGER
WARTUNGSZEITRAUM (3) Im o
Flhren Sie die Wartungsarbeiten in | Beijjeder | 1. Monat 3 MAIIe o | Alle 6 Monate ‘(Jjah"“Chh
jedem angegebenen Monats- oder | Verwend | oder nach q ona i oder nach %O%F g?c
Betriebsstundenintervall ~ durch, je ung 20 Stunde | Cd€rnac 100 Stunden un
nachdem, was zuerst eintritt. n 50 Stunden den
Komponente
Fallstand o
Motorendl kontrollieren
Wechseln o o
Kontrollieren o
Luftreiniger Reinigen o(1)
Austauschen o¥c
Sedimentbehalter Reinigen o
Kontrollieren/A o
Zindkerze npassen
Austauschen o
Funkenfanger Reiniaen o
(optionale Teile) 9
Leerlaufdrehzahl Kontrollieren/A o(2)
npassen
Ventilspiel Kontrollieren/A o(2)
npassen
Benzintank und -
Kraftstofffilter Reinigen ©@)
Brennkammer Reinigen Alle 300 Stunden (2)
Kraftstoffschlauch Kontrollieren Alle 2 Jahre (bei Bedarf austauschen) (2)
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o Emissionsbezogene Teile
% Tauschen Sie nur das Papierteil aus.
(1) Fuhren Sie die Wartungsarbeiten in staubigen Umgebungen haufiger durch.
(2) Diese Teile sollten von lhrem Servicepartner gewartet werden, es sei denn, Sie

verfigen uber die richtigen Werkzeuge und ausreichend technische Kenntnisse. Weitere
Informationen zu den Wartungsverfahren finden Sie im Handbuch.

Nachfiillen des Tanks

Fassungsvermogen des Benzintanks

152F/154F/156F/TR79/TR87/TR98: 1,6 L

160F(E)/168F(E)/168FB(E)/TR163 (E)/TR196(E): 3,6 L

170F(E)/170FB(E)/TR212(E)/TR223(E): 3,6 L

172F(E)/TR236(E): 3,6 L

173F(E)/177F(E)/TR242(E)/TR270(E)/TR306(E): 6,0 L
)

182F(E)/188F (E)/TR338(E)/TR389(E): 6,5 L
190F (E)/192F (E)/TR420(E)/TR440(E)/TR460(E): 6,5 L

Entfernen Sie bei abgestelltem Motor den Deckel des Benzintanks und kontrollieren Sie
den Kraftstoffstand. Flllen Sie den Tank auf, wenn der Kraftstoffstand niedrig ist.

Benzin ist sehr leicht entziindlich und birgt
Explosionsgefahr. Beim Umgang mit Kraftstoff kann
es zu schweren Verbrennungen oder Verletzungen
kommen.

 Schalten Sie den Motor aus und halten Sie

Hitze, Funken und offenes Feuer fern.
* Verwenden Sie Kraftstoff nur im Freien.
» Wischen Sie verschiitteten Kraftstoff sofort auf.

MAXIMALER
KRAFTSTOFFSTAND

-'-.)
r

Beflillen Sie den Tank in einem gut bellfteten Bereich, bevor Sie den Motor anlassen. Wenn
der Motor gelaufen ist, lassen Sie ihn abkihlen. Achten Sie beim Beflllen darauf, dass kein
Kraftstoff verschittet wird. Fillen Sie den Tank nicht Gber den Rand des Kraftstoffsiebs hinaus.
Setzen Sie den Deckel des Benzintanks nach dem Befiillen wieder auf.
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WEIS

Beflllen Sie den Motor niemals in einem Gebaude, in dem Benzindampfe in Kontakt mit
offenem Feuer oder Funken kommen konnen. Halten Sie Benzin von Ziindflammen, Girills,
Elektrogeraten, Elektrowerkzeugen usw. fern.

Verschutteter Kraftstoff ist nicht nur eine Brandgefahr, sondern auch umweltschadlich.
Wischen Sie verschutteten Kraftstoff sofort auf.

HINWEIS Kraftstoff kann Lack und Kunststoff beschéddigen. Achten Sie beim
Befiillen des Benzintanks darauf, dass kein Kraftstoff verschiittet wird. Schdden
durch verschiitteten Kraftstoff unterliegen nicht der Garantie.

EMPFEHLUNGEN ZUM KRAFTSTOFF
Verwenden Sie bleifreies Benzin mit einer Oktanzahl von mindestens 86.

Diese Motoren sind fur den Betrieb mit bleifreiem Benzin zertifiziert. Bleifreies Benzin
verursacht weniger Ablagerungen im Motor und an den Zundkerzen und sorgt fir eine
langere Lebensdauer des Auspuffsystems.

Verwenden Sie niemals altes oder verunreinigtes Benzin oder eine Ol-/Benzinmischung.
Achten Sie darauf, dass kein Schmutz oder Wasser in den Benzintank gelangt.

Gelegentlich kann es bei starker Belastung zu einem leisen Klopfen oder metallischen
Klappern kommen. Dies ist kein Grund zur Sorge.

Wenn das Klopfen oder Klappern auch bei konstanter Motordrehzahl und normaler Last
auftritt, wechseln Sie die Benzinmarke. Wenn das Klopfen oder Klappern weiterhin auftritt,
wenden Sie sich an einen autorisierten Servicepartner.

Der Betrieb des Motors mit anhaltendem Klopfen oder Klappern kann zu
Motorschaden fiihren.

Wenn Sie den Motor mit anhaltendem Klopfen oder Klingeln betreiben, gilt dies als
unsachgeméfBle Verwendung. Dadurch beschédigte Teile unterliegen nicht der
beschrankten Garantie des Héandlers.

KONTROLLE DES MOTORENOLSTANDS

Kontrollieren Sie den Motorendlstand bei abgestelltem Motor in waagerechter Position.
1. Entfernen Sie den Deckel/Olmessstab und wischen Sie ihn sauber.

) OBERE
DECKEL/OLMESSSTAB \I'*H FULLGRENZE

_,;jug,v;ﬁb' UNTERE

1)) o Ny FULLGRENZE
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2. Fuhren Sie den Olmessstab ein und ziehen Sie ihn wieder heraus, ohne ihn in den
Einflllstutzen zu schrauben. Kontrollieren Sie den Olstand am Messstab.

3. Wenn der Olstand niedrig ist, fiillen Sie das empfohlene Ol bis zum Rand des
Oleinfillstutzens ein.

4. Schrauben Sie den Deckel/Olmessstab fest.

HINWEIS Der Betrieb des Motors bei niedrigem Olstand kann zu
Motorschaden fiihren.

Das Olstand-Warnsystem (bei den Motortypen TR79/TR196/TR389) schaltet den
Motor automatisch ab, bevor der Olstand unter den sicheren Grenzwert fillt. Um
jedoch eine unerwartete Abschaltung zu vermeiden, sollten Sie den Motorendlstand
vor dem Anlassen immer kontrollieren.

MOTORENOLWECHSEL
Lassen Sie das Altdl bei warmem Motor ab. Warmes Ol flieRt schnell und vollstéandig ab.

1. Stellen Sie einen geeigneten Behalter unter den Motor, um das Altdl aufzufangen, und
entfernen Sie dann den Deckel/Olmessstab und den Ablassstopfen. Neigen Sie den Motor
in einem bestimmten Winkel, damit das Ol schneller und vollstandig ablaufen kann.

2. Lassen Sie das Altdl vollstandig ablaufen. Setzen Sie dann den Ablassstopfen wieder
ein und ziehen Sie ihn fest.

Entsorgen Sie Altdl umweltgerecht. Bringen Sie das Alt6l am besten in einem
verschlossenen Behalter zum Wertstoffhof oder zu einer Tankstelle, um es dort recyceln
zu lassen. Schutten Sie es nicht in den Mull, auf den Boden oder in den Abfluss.

3. Beflllen Sie den Motor in waagerechter Position bis zum auflleren Rand des
Oleinfullstutzens mit dem empfohlenen Ol.

Fassungsvermdgen des Motorendltanks:

152F/154F/156F/TR79/TR87/TR98: 0,4 L

160F (E)/168F (E)/168FB(E)/TR163(E)/TR196(E): 0,6 L
170F(E)/170FB(E)/TR212(E)/TR223(E): 0,6 L
172F(E)/TR236(E): 0,6 L
173F(E)/177F(E)/TR242(E)/TR270(E)/ TR306(E): 0,95 L
182F(E)/188F (E)/TR338(E)/TR389(E): 1,1 L

190F (E)/192F (E)/TR420(E )/ TR440(E)/TR460(E): 1,1 L

Der Betrieb des Motors bei niedrigem Olstand kann zu Motorschaden flihren.

Das Olstand-Warnsystem (bei den entsprechenden Motortypen) schaltet den Motor
automatisch ab, bevor der Olstand unter den sicheren Grenzwert fallt.

Um jedoch eine unerwartete Abschaltung zu vermeiden, fullen Sie den Oltank bis zur
oberen Fullgrenze auf und Uberpriufen Sie den Olstand regelmafig.
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4. Schrauben Sie den Deckel/Olmessstab fest.

S

A ' N
. \(‘( ‘" DECKEL/

/ / OLMESSSTAB
-\

L & OLSTAND
\ ABLASSSTOPFEN

UNTERSETZUNGSGETRIEBEOL (nur bei entsprechend ausgestatteten Modellen)
<1/2-Untersetzung mit automatischer Fliehkraftkupplung>

1. Entfernen Sie den Oltankdeckel und wischen Sie den Olmessstab sauber.
2. Fihren Sie den Olmessstab in den Einfiillstutzen ein, aber schrauben Sie ihn nicht fest.

3. Wenn der Olstand niedrig ist, fillen Sie das fiir den Motor empfohlene Ol bis zur
oberen Fullgrenze ein.

Olfassungsvermégen fiir TR163/TR196/TR242/TR270/TR338/TR389/TR420: 500 ml
OLMESSSTAB/DECKEL

OBERER FULLSTAND ABLASSSTOPFEN

INSTANDHALTUNG DES MOTORS

EMPFEHLUNGEN ZUM MOTORENOL

Ol wirkt sich stark auf die Leistung und Lebensdauer aus. Verwenden Sie waschaktives
Vier-Takt-Motordl.
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Fur den allgemeinen Gebrauch wird SUE 10W-30 empfohlen. Andere Viskositaten, die in
der Tabelle aufgefuhrt sind, kdnnen verwendet werden, wenn die Durchschnittstemperatur
in Ihrer Region im empfohlenen Bereich liegt.

-20 0 20 40 60 80 100°F
| | | | | | [ |
-30 -20 <10 0 10 20 30 40°C

UMGEBUNGSTEMPERATUR

Die Vi§kositéts- und Betriebsklassifizierung_ nach SAE finden Sie auf dem API-Etikett auf
dem Olbehalter. Wir empfehlen lhnen, Ol der API-Servicekategorie SE oder SF zu
verwenden.

INSPEKTION DES LUFTFILTERS

Entfernen Sie die Luftreinigerabdeckung und kontrollieren Sie den Filter. Reinigen oder
ersetzen Sie verschmutzte Filterteile.

Tauschen Sie beschadigte Filterteile immer aus. Wenn der Motor mit einem

Olbadluftreiniger ausgestattet ist (nur bei den Motormodellen TR163/TR196/TR212),
kontrollieren Sie auBerdem den Olstand.

FILTER-
TEILAUS
PAPIER

FILTER-
TEILAUS
SCHAUM-
STOFF

FILTERTEIL
AUS PAPIER

INSTANDHALTUNG DES LUFTREINIGERS

Ein verschmutzter Luftfilter behindert den Luftstrom zum Vergaser und verringert so die
Motorleistung.
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Sollten Sie den Motor in sehr staubigen Umgebungen betreiben, reinigen Sie den Luftfilter
haufiger als im WARTUNGSPLAN angegeben.

HINWEIS

Wenn Sie den Motor ohne Luftfilter oder mit einem beschadigten Luftfilter betreiben,
kann Schmutz in den Motor eindringen und zu einem schnellen Verschlei8 des Motors
fiihren. Diese Art von Schéden unterliegt nicht der beschrdnkten Garantie des Héandlers.

Typen mit zwei Filterteilen Gilt fir folgende FLUGELMUTTER gy
Motormodelle: ‘
TR163/TR196/TR212/TR223/TR236CTR242/TR270/TR LUFTREINIGER- __
306,TR338/TR389/TR420/TR440/TR460/TR479 ABDECKUNG )
1. Losen Sie die  Flugelmutter von  der '
Luftreinigerabdeckung. FLUGELMUTTER __

Entfernen Sie anschliel3end die Ty _
Luftreinigerabdeckung. FILTERTEIL P

AUS PAPIER

2. Losen Sie die Flugelmutter vom Luftfilter.

Entfernen Sie anschlieRend den Filter. FILTERTEILAUS
SCHAUMSTOFF

3. Entfernen Sie den Schaumstofffilter vom Papierfilter. o -

4. Kontrollieren Sie beide Teile des Luftfilters und f_,,-*"’ (
tauschen Sie sie aus, wenn sie beschadigt sind. DICHTUNGSRING
Tauschen Sie den Papierluftfilter in den A
vorgesehenen Intervallen aus. J ctﬂ

5. Reinigen Sie die Teile des Luftfilters, wenn sie X .

wiederverwendet werden sollen.

Luftfilterteil aus Papier: Klopfen Sie das Filterteil mehrmals auf einer harten Oberflache
aus, um Schmutz zu entfernen, oder leiten Sie Druckluft (nicht mehr als 207 kPa) von
innen durch den Filter. Bursten Sie Schmutz niemals ab, da Sie ihn dadurch in die
Fasern drucken.

Luftfilterteil aus Schaumstoff: Reinigen Sie das Teil in warmem Seifenwasser, spulen
Sie es ab und lassen Sie es grundlich trocknen. Alternativ konnen Sie das Teil in
einem nicht brennbaren Ldsungsmittel reinigen und trocknen lassen. Tauchen Sie das
Teil in sauberes Motordl und pressen Sie anschlieBend das Uberschiissige Ol heraus.
Wenn zu viel Ol im Schaumstoff zuriickbleibt, raucht der Motor beim Anlassen.

6. Wischen Sie Schmutz mit einem feuchten Lappen von der Innenseite des Sockels und
der Abdeckung des Luftreinigers ab. Achten Sie darauf, dass kein Schmutz in die
Luftleitung gelangt, der zum Vergaser fuhrt.

7. Setzen Sie das Filterteil aus Schaumstoff Uber das Papierteil und bauen Sie den
zusammengesetzten Luftfilter wieder ein. Vergewissern Sie sich, dass der
Dichtungsring unter dem Luftfilter angebracht ist. Ziehen Sie die Flugelmutter des
Luftfilters fest.

8. Bringen Sie die Abdeckung des Luftreinigers an und ziehen Sie die Fligelmutter der
Abdeckung fest.
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Typen mit Olbad (gilt fiir die Motormodelle TR163/TR196/TR212):

1.

Lésen Sie die Flugelmutter und entfernen Sie den Deckel und die Abdeckung des
Luftreinigers.

Entfernen Sie den Luftfilter von der Abdeckung, reinigen Sie Abdeckung und Filter in
warmem Seifenwasser, spulen Sie die Teile ab und lassen Sie sie grundlich trocknen.
Alternativ kbnnen Sie die Teile in einem nicht brennbaren Lésungsmittel reinigen und
trocknen lassen.

Tauchen Sie den Filter in sauberes Motorol und pressen Sie anschlieend das
Uberschissige Ol heraus. Wenn zu viel Ol im Schaumstoff zurlickbleibt, raucht der
Motor.

Entleeren Sie das Altdl aus dem Gehause des Luftreinigers, waschen Sie den
angesammelten Schmutz mit einem nicht brennbaren Losungsmittel aus und trocknen
Sie das Gehause.

Flllen Sie das Gehause des Luftreinigers bis zur Olstandgrenze mit dem fiir den Motor
empfohlenen Ol. Olfassungsvermdgen: 60 ml

Bringen Sie die Abdeckung des Luftreinigers wieder an und ziehen Sie die
Flugelmutter fest.

. FLUGEL-
~ MUTTER

.~ DECKEL

[
LUFTREINIGER-'__.- k \'
ABDECKUNG

FILTER __

GITTER —
LUFT-
REINIGER- o | T

LGEHAUSE L. fafio..

REINIGUNG DES SEDIMENTBEHALTERS

1.

Stellen Sie den Kraftstoffhahn auf ,OFF“ (AUS) und entfernen Sie dann den
Sedimentbehalter und den O-Ring.

A WARNUNG

Benzin ist sehr leicht entztindlich und birgt

Explosionsgefahr. Beim Umgang mit Kraftstoff kann

es zu schweren Verbrennungen oder Verletzungen

kommen.

» Halten Sie Hitze, Funken und offenes Feuer fern.

» Verwenden Sie Kraftstoff nur im Freien.

» Wischen Sie verschutteten Kraftstoff sofort auf.

* Lassen Sie den Motor in einem Abstand von mehr als
drei Metern vom Ort des Beflllens an.
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2. Waschen Sie den Sedimentbehalter und den O-Ring mit einem nicht brennbaren
Lésungsmittel und trocknen Sie die Teile grandlich.

3. Setzen Sie den O-Ring in den Kraftstoffhrahn ein und montieren Sie den
Sedimentbehalter. Ziehen Sie den Sedimentbehalter fest.

4. Schalten Sie den Kraftstoffhahn auf ,ON“ (EIN) und kontrollieren Sie auf undichte
Stellen. Tauschen Sie den O-Ring aus, wenn Sie undichte Stellen feststellen.

O-RING

INSTANDHALTUNG DER ZUNDKERZEN

Empfohlene Zindkerzen:

E6RTC/E6TC:152F/154F/156F/TR79/TR87/TR98
F6RTC/F6TC:160F(E)/168F(E)/168FB(E)/ TR163(E)/TR196(E)170F(E)/170FB(E)/TR21
2(E)/TR223(E)/172F(E)/TR236(E)/173F(E)/177F(E)/TR242(E)/TR270(E)/182F(E)/188F
(E)/190F(E)/190FB(E)/192F(E)/194F(E)/TR338(E)/TR389(E)/TR420(E)/TR440(E)/TR4
60(E)/TR479(E)

oder gleichwertige Teile

F6RTC F7RTC
CHAMPION | RN6YC/RN6Y RN7YC/RN7Y
NGK BPRGES BPR7ES
DENSO W20EPR_U W22EPR_U
BOSCH WR7DC WRSDC

HINWEIS

Eine ungeeignete Ziindkerze kann zu Motorsch&aden fiihren.

1. Ziehen Sie die Zundkerzenabdeckung ab und entfernen Sie Schmutz aus dem Bereich
um die Zundkerze.

2. Demontieren Sie die Zundkerze mit einem Zindkerzenschlissel.

ZUNDKERZENSCHLUSSEL b 070-0.80 mm
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3. Kontrollieren Sie die Zundkerze. Ersetzen Sie sie, wenn die Elektroden abgenutzt sind
oder der Isolator Risse oder Absplitterungen aufweist.

4. Messen Sie den Elektrodenabstand der Zindkerze mit einem geeigneten Messgerat.
Der Abstand sollte 0,70 mm bis 0,80 mm betragen. Korrigieren Sie gegebenenfalls den
Abstand, indem Sie die Seitenelektrode vorsichtig biegen.

5. Bauen Sie die Zundkerze vorsichtig von Hand ein, um ein Verkanten zu vermeiden.

6. Wenn die Zindkerze sitzt, ziehen Sie sie mit einem Zindkerzenschlissel fest, um das
Wasser zu komprimieren.

Wenn Sie die gebrauchte Zindkerze wieder einsetzen, ziehen Sie sie nach dem
Einsetzen mit einer Achtel- bis Vierteldrehung fest.

Wenn Sie eine neue Zindkerze einsetzen, ziehen Sie sie nach dem Einsetzen mit
einer halbe Drehung fest.

HINWEIS

Eine nicht fest sitzende Ziindkerze kann tiberhitzen und den Motor beschéadigen.
Wenn Sie die Ziindkerze zu fest anziehen, kann das Gewinde im Zylinderkopf
beschédigt werden.

7. Bringen Sie die Zundkerzenabdeckung an.
EINSTELLEN DER LEERLAUFDREHZAHL
1. Lassen Sie den Motor im Freien an und bringen Sie ihn auf Betriebstemperatur.

2. Stellen Sie den Gashebel auf die niedrigste Stufe.

3. Drehen Sie die Drosselklappenanschlagschraube, um die standardmaRige
Leerlaufdrehzahl einzustellen.
Standardmalige Leerlaufdrehzahl: 1.400 £ 150 U/min

DROSSELKLAPPENANSCHLAG-

, SCHRAUBE
_i- ’-.%4?.-;'__ ‘_'];_ 4 L
—s S
_I‘“_"_:_ *I] [
Rt SIS |
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INSTANDHALTUNG DES FUNKENFANGERS (optionales Zubehér)

Ihr Motor ist nicht werkseitig mit einem Funkenfanger ausgestattet. An einigen Orten ist
die Inbetriebnahme eines Motors ohne Funkenfanger gesetzlich verboten. Informieren Sie
sich Uber die vor Ort geltenden Gesetze und Vorschriften. Einen Funkenfanger erhalten
Sie von autorisierten Servicepartnern.

FUr eine ordnungsgemafle Funktion muss der Funkenfanger alle 100 Stunden gewartet
werden.

Wenn der Motor gelaufen ist, ist der Auspuff sehr heil3. Lassen Sie den Auspuff abkuhlen,
bevor Sie den Funkenfanger warten.

1. Losen Sie die drei 4-mm-Schrauben vom Abgasdeflektor und entfernen Sie diesen.

2. Losen Sie die vier 5-mm-Schrauben vom Auspuffschutz und entfernen Sie diesen.

3. Lésen Sie die 4-mm-Schraube vom Funkenfanger und entfernen Sie diesen vom
Auspuff.

5-MM-SCHRAUBEN

AUSPUFF-
SCHUTZ

4-MM-SCHRAUBEN

il FUNKENFANGER

SIEB

5 DICHTUNGSRING
8-MM-MUTTERN . B

4. Entfernen Sie die Rulablagerungen auf dem Funkenfanger mit einer Burste. Achten
Sie darauf, das Sieb nicht zu beschadigen.

Der Funkenfanger darf keine Risse oder Locher aufweisen. Tauschen Sie den
Funkenfanger aus, wenn er beschadigt ist.

5. Bauen Sie den Funkenfanger, den Auspuffschutz und den Abgasdeflektor in
umgekehrter Reihenfolge wieder ein.
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7. LAGERUNG/TRANSPORT
LAGERUNG DES MOTORS

Vorbereitung auf die Lagerung

Eine ordnungsgemalie Vorbereitung auf die Lagerung ist unerlasslich, damit Ihr Motor
storungsfrei funktioniert und in gutem Zustand bleibt. Mit den folgenden Schritten kdnnen
Sie Rost und Korrosion verhindern, die die Funktion und das Erscheinungsbild lhres
Motors beeintrachtigen konnen, und den Motor nach der Lagerung leichter anlassen.

Reinigung

Wenn der Motor gelaufen ist, lassen Sie ihn vor der Reinigung mindestens eine halbe
Stunde abkulhlen. Reinigen Sie alle AuBenflachen, bessern Sie beschadigte Lackstellen
aus und tragen Sie auf andere Stellen, die rosten kdénnten, eine diinne Olschicht auf.

HINWEIS

® Bei der Verwendung eines Gartenschlauchs oder Hochdruckreinigers kann
Wasser in die Offnungen des Luftreinigers oder des Auspuffs eindringen.
Wasser im Luftreiniger durchnédsst den Luftfilter. Wenn Wasser durch den
Luftfilter oder den Auspuff in den Zylinder gelangt, kann dies zu Schéden fiihren.

® Wasser, das mit einem heiBen Motor in Kontakt kommt, kann Sché&den
verursachen. Wenn der Motor gelaufen ist, lassen Sie ihn vor dem Waschen
mindestens eine halbe Stunde abkiihlen.

Kraftstoff

Benzin oxidiert und zersetzt sich bei der Lagerung. Altes Benzin fuhrt zu
Anlassschwierigkeiten und hinterlasst Ablagerungen, die das Kraftstoffsystem verstopfen.
Wenn sich das Benzin in lhrem Motor wahrend der Lagerung zersetzt, missen Sie
gegebenenfalls den Vergaser und andere Komponenten des Kraftstoffsystems warten
oder austauschen.

Benzin ist ein Gemisch aus verschiedenen Stoffen. Kraftstoff, der im Benzintank und im
Vergaser verbleibt, fuhrt zu Funktionsstorungen. Wie lange es dauert, bis es so weit
kommt, hangt von verschiedenen Faktoren ab, etwa von der Lagertemperatur und davon,
ob der Benzintank ganz oder nur teilweise geflllt ist. Luft im Tank kann bei teilweise
gefulltem Benzintank zu einer Zersetzung des Kraftstoffs fihren. Hohe Lagertemperaturen
beschleunigen die Kraftstoffzersetzung. Die Kraftstoffqualitdt kann innerhalb weniger
Monate oder sogar noch schneller nachlassen, wenn der Kraftstoff beim Tanken nicht
frisch ist.

Die beschrankte Garantie des Handlers gilt nicht fur Schaden am Kraftstoffsystem oder
Probleme mit der Motorleistung, die auf eine unzureichende Vorbereitung auf die
Lagerung zurtickzuflhren sind.

Sie kdnnen die Lebensdauer des Kraftstoffs verlangern, indem Sie einen fur diesen Zweck
entwickelten Kraftstoffstabilisator hinzugeben. Alternativ kbnnen Sie Probleme mit der
Kraftstoffqualitat vermeiden, indem Sie den Benzintank und den Vergaser entleeren.
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ZUGABE EINES KRAFTSTOFFSTABILISATORS ZUR VERLANGERUNG DER
LAGERFAHIGKEIT

Wenn Sie einen Kraftstoffstabilisator hinzugeben, flllen Sie den Benzintank mit frischem
Kraftstoff. Wenn der Tank nur teilweise geflllt ist, kann Luft im Tank die Qualitat des
Kraftstoffs wahrend der Lagerung beeintrachtigen. Wenn Sie einen Benzinkanister zum
Nachfullen aufbewahren, achten Sie darauf, dass er nur frisches Benzin enthalt.

1. Geben Sie den Kraftstoffstabilisator entsprechend den Anweisungen des Herstellers
hinzu.

2. Lassen Sie den Motor nach dem Hinzufugen eines Kraftstoffstabilisators zehn Minuten
lang im Freien laufen, um sicherzustellen, dass das behandelte Benzin das
unbehandelte Benzin im Vergaser ersetzt hat.

3. Stellen Sie den Motor ab und stellen Sie den Kraftstoffhahn auf ,OFF* (AUS).

ENTLEEREN VON BENZINTANK UND VERGASER

1. Stellen Sie einen geeigneten Benzinkanister unter den Vergaser und verwenden Sie
einen Trichter, um ein Verschutten von Kraftstoff zu vermeiden.

2. Entfernen Sie den Ablassstopfen und den Sedimentbehalter vom Vergaser und stellen
Sie den Kraftstoffhahn auf ,ON” (EIN).

KRAFTSTOFFHAHN

O-RING
UNTER-
LEGSCHEIBE

ABLASS- /'6

STOPFEN

SEDIMENTBEHALTER

3. Wenn der gesamte Kraftstoff in den Behalter abgelaufen ist, setzen Sie den
Ablassstopfen und den Sedimentbehalter wieder ein. Ziehen Sie beide fest.
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Vorkehrungen zur Lagerung
1. Wechseln Sie das Motorendl.

Entfernen Sie die Zindkerzen.

Geben Sie einen Essloffel (5—10 ml) sauberes Motordl in den Zylinder.

2
3
4. Ziehen Sie mehrmals am Starterseil, um das Ol im Zylinder zu verteilen.
5. Setzen Sie die Zundkerzen wieder ein.

6

Ziehen Sie langsam am Starterseil, bis Sie einen Widerstand spuren. Dadurch werden
die Ventile geschlossen, sodass keine Feuchtigkeit in den Motorzylinder eindringen
kann. Lassen Sie das Starterseil vorsichtig los.

Wenn Sie |hren Motor mit Kraftstoff im Benzintank und Vergaser lagern, mussen Sie
unbedingt das Risiko einer Entzindung von Benzindampfen verringern. Wahlen Sie einen
gut bellUfteten Lagerraum, der sich nicht in der Nahe von Geraten befindet, die mit
offenem Feuer betrieben werden, etwa Heizkesseln, Warmwasserbereitern oder
Waschetrocknern. Vermeiden Sie auch Bereiche, in denen sich funkenbildende
Elektromotoren befinden oder in denen Elektrowerkzeuge betrieben werden.

Vermeiden Sie nach Mdglichkeit auch Lagerrdume mit hoher Luftfeuchtigkeit, da diese
Rost und Korrosion begunstigen.

Wenn nicht der gesamte Kraftstoff aus dem Benzintank abgelassen wurde, lassen Sie den
Kraftstoffhahn in der Position ,OFF* (AUS), um das Risiko des Austretens von Kraftstoff
zu verringern.

Stellen Sie den Motor waagerecht auf. Durch Kippen kann Kraftstoff oder Ol austreten.

Wenn der Motor und das Auspuffsystem abgekuhlt sind, decken Sie den Motor ab, um ihn
vor Staub zu schutzen. Ein heiRer Motor und ein heilRes Auspuffsystem kénnen dazu
fuhren, dass einige Materialien entflammen oder schmelzen. Verwenden Sie keine
Kunststofffolie als Staubschutz. Eine luftdichte Abdeckung schlie3t Feuchtigkeit um den
Motor ein und fordert Rost und Korrosion.

Wenn der Motor mit einer Batterie fur einen elektrischen Anlasser ausgestattet ist, laden
Sie die Batterie einmal im Monat auf, wahrend der Motor eingelagert ist. So kdnnen Sie
die Lebensdauer der Batterie verlangern.

Inbetriebnahme nach der Lagerung
Prufen Sie Ihren Motor wie im Kapitel ,KONTROLLE VOR DER INBETRIEBNAHME”
beschrieben.

Wenn der Kraftstoff bei der Vorbereitung auf die Lagerung abgelassen wurde, fullen Sie
den Tank mit frischem Benzin auf. Wenn Sie einen Benzinkanister zum Nachflllen
aufbewahren, achten Sie darauf, dass er nur frisches Benzin enthalt. Benzin oxidiert und
zersetzt sich mit der Zeit, was zu Anlassschwierigkeiten fuhrt.

Wenn die Zylinder bei der Vorbereitung auf die Lagerung mit Ol benetzt wurden, raucht
der Motor beim Anlassen mdglicherweise kurz. Dies ist normal.

29



TRANSPORT

Wenn der Motor gelaufen ist, lassen Sie ihn mindestens 15 Minuten abkuhlen, bevor Sie
die motorbetriebenen Gerate auf das Transportfahrzeug laden. Ein heil3er Motor und ein
heiRes Auspuffsystem konnen dazu fuhren, dass Verbrennungen erlitten werden und
einige Materialien entflammen.

Der Motor muss beim Transport waagerecht stehen, damit kein Kraftstoff austreten kann.
Schalten Sie den Kraftstoffhahn auf ,OFF* (AUS).
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8 . PROBLEMBEHEBUNG

MOTOR SPRINGT NICHT AN

Mogliche Ursache

Behebung

1. Elektrischer Anlasser:
Kontrollieren Sie die
Batterie.

Die Batterie ist entladen.

Laden Sie die Batterie auf.

2. Kontrollieren Sie die
Positionen der
Bedienelemente.

Der Kraftstoffhahn steht auf
LOFF* (AUS).

Stellen Sie den Kraftstoffhahn
auf ,ON“ (EIN).

Der Choke steht auf
,LOPEN" (OFFEN).

Stellen Sie den Hebel auf
,CLOSE" (GESCHLOSSEN),
auler der Motor ist warm.

Der Motorschalter steht auf

Stellen Sie den Motorschalter

3. Kontrollieren Sie den
Kraftstoff.

,OFF“ (AUS). auf ,ON“ (EIN).
Der Kraftstoff ist . .
aufgebraucht. Fillen Sie Kraftstoff nach.

Die Kraftstoffqualitat ist
mangelhaft; der Motor
wurde ohne vorherige
Behandlung oder
Entleerung des Benzins
gelagert oder mit
ungeeignetem Benzin
betanki.

Entleeren Sie den Benzintank
und den Vergaser. Flllen Sie
frisches Benzin nach.

4. Entfernen und
kontrollieren Sie die
Zundkerzen.

Die Ziindkerzen sind defekt
oder verschmutzt oder der
Abstand stimmt nicht.

Passen Sie den Abstand an
oder tauschen Sie die
Zundkerzen aus.

Die Ziindkerzen sind mit
Kraftstoff getrankt (Motor
geflutet).

Trocknen Sie die Ziindkerzen
und bauen Sie sie wieder ein.
Lassen Sie den Motor mit dem
Gashebel auf

FAST* (SCHNELL) an.

5. Bringen Sie den Motor
Zu einem autorisierten
Servicepartner oder
schlagen Sie im Handbuch
nach.

Der Kraftstofffilter ist
verstopft, der Vergaser
funktioniert nicht richtig, die
Zindung funktioniert nicht
richtig, das Ventil klemmt
usw.

Ersetzen oder reparieren Sie
defekte Komponenten nach
Bedarf.

MOTOR HAT ZU WENIG
LEISTUNG

Mogliche Ursache

Behebung

1. Kontrollieren Sie den
Luftfilter.

Filterteil(e) ist/sind verstopft.

Reinigen oder ersetzen Sie die
Filterteile.

2. Kontrollieren Sie den
Kraftstoff.

Der Kraftstoff ist
aufgebraucht.

Fillen Sie Kraftstoff nach.

Die Kraftstoffqualitat ist
mangelhaft; der Motor wurde
ohne vorherige Behandlung
oder Entleerung des Benzins
gelagert oder mit
ungeeignetem Benzin
betankt.

Entleeren Sie den Benzintank
und den Vergaser. Fillen Sie
frisches Benzin nach.
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Der Kraftstofffilter ist
verstopft, der Vergaser
funktioniert nicht richtig, die
Zindung funktioniert nicht
richtig, das Ventil klemmt
usw.

3. Bringen Sie den Motor
Zu einem autorisierten
Servicepartner oder
schlagen Sie im Handbuch
nach.

Ersetzen oder reparieren Sie
defekte Komponenten nach
Bedarf.

9. TECHNISCHE ANGABEN UND VERBRAUCHERINFORMATIONEN
TECHNISCHE ANGABEN

Position der Seriennummer

Tragen Sie die Seriennummer des Motors in das Feld unten ein. Sie bendtigen diese
Seriennummer, wenn Sie Teile bestellen oder Fragen zu technischen Aspekten oder zur
Garantie haben.

Seriennummer des Motors:

Batterieanschliisse fiir den elektrischen Anlasser

Verwenden Sie eine 12-Volt-Batterie mit einer Amperestundenzahl von mindestens 18 Ah.

Achten Sie beim AnschlieRen der Batterie unbedingt auf die richtige Polaritat, da
andernfalls ein Kurzschluss im Batterieladesystem verursacht wird. SchlieRen Sie immer
zuerst das Pluskabel (+) an die Batterieklemme an, bevor Sie das Minuskabel (-)
anschliellen, damit lhre Werkzeuge keinen Kurzschluss verursachen kdénnen, wenn sie
beim Anziehen des Pluskabels (+) ein geerdetes Teil berlhren.

Bei unsachgemaler Handhabung
kann eine Batterie explodieren
und Personen in der Ndhe schwer
verletzen. Halten Sie Funken,
offenes Feuer und rauchende
Materialien von der Batterie fern.
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. Verbinden Sie das Pluskabel (+) der Batterie wie abgebildet mit dem Anlasser-
Magnetschalter.

. Verbinden Sie das Minuskabel (-) der Batterie mit einer Motorbefestigungsschraube,
einer Rahmenbefestigungsschraube oder einer anderen guten Motormasseverbindung.
. Verbinden Sie das Pluskabel (+) der Batterie wie dargestellt mit dem Pluspol (+) der
Batterie.

. Verbinden Sie das Minuskabel (-) der Batterie wie abgebildet mit dem Minuspol der
Batterie.

. Fetten Sie die Anschlisse und Kabelenden ein.
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BATTERIEKABEL

MAGNETSCHALTER

Ferngesteuerte Verbindung

Die Gas- und Chokehebel sind mit Bohrungen flir eine optionale Kabelbefestigung
versehen. Die folgenden Abbildungen zeigen Montagebeispiele flr ein festes Kabel und
fur ein flexibles, geflochtenes Kabel. Wenn Sie ein flexibles, geflochtenes Kabel
verwenden, bringen Sie wie dargestellt zusatzlich eine Ruckholfeder an. Bei der
Verwendung einer ferngesteuerten Verbindung muissen Sie die Reibungsmutter des
Gashebels l6sen.

160F (E)/168F(E)/168F-1(E)/TR163(E)/TR196(E)

VERBINDUNG FUR SEPARATE DROSSELKLAPPE

GASHEBEL- — __ RUCKHOLFEDER

GELENKMUTTER

FLEXIBLE
DRAHTEINFASSUNG

-

— % ?m_A-MM-SCHRAUBEN ~
e DRAHT )
e, "h._‘_‘_

DR
3 GASHEBEL
e

. : 5-MM-SICHE- ,
/ RUNGSRING - '
FESTE -,

AHTHALTER OPTIONAL

DRAHTEINFASSUNG ‘@

VERBINDUNG FUR | ¥

SEPARATEN CHOKE R __ DRAHTHALTER
N g-:—-:TJ

e,

fi__= | "~ CHOKEHEBEL
T



173F(E)/177F(E)/TR242(E)/TR270(E),182F (E)/188F (E)/190F (E) TR338(E)/ TR389(E)/
TR420(E)

RUCKHOLFEDER

GASHEBEL-
GELENKMUTTER

FLEXIBLE
DRAHTEINFASSUNG

% < 4-MM-SCHRAUBEN Il
I‘t
%ﬁ Gt |« DRAHTHALTER OPTIONAL

\* @~ GASHEBEL J

7 5-MM-SICHE-
FESTE DRAHT- RUNGSRING—*—é
EINFASSUNG

VERBINDUNG FUR SEPARATEN CHOKE DRAHTHALTER CHOKEHEBEL

Anpassung des Vergasers fiir den Betrieb in groBer Hohe

In groRer HOhe ist das Luft-Kraftstoff-Gemisch des Standardvergasers zu stark. Die Leistung
nimmt ab und der Kraftstoffverbrauch steigt. Ein sehr starkes Gemisch fuhrt aul3erdem zu
einer Verschmutzung der Zundkerze und zu Anlassschwierigkeiten. Wenn der Motor Uber
einen langeren Zeitraum in einer Hohenlage betrieben wird, die von der fur die Zertifizierung
angegebenen Hohenlage abweicht, kdnnen die Emissionen steigen.

Die Leistung in groRer Héhe kann durch spezifische Anderungen am Vergaser verbessert
werden. Wenn Sie Ihren Motor grundsatzlich in Hohenlagen von tber 1.500 Metern betreiben,
lassen Sie |hren Servicepartner diese Anpassungen am Vergaser vornehmen. Wenn Sie
diesen Motor in groRer Hohe mit den fur den Betrieb in groler Hohe erforderlichen
Vergaseranpassungen betreiben, erfullt er wahrend seiner gesamten Lebensdauer alle
Emissionsstandards.
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Selbst mit einer entsprechenden Anpassung des Vergasers verringert sich die Motorleistung
bei jedem Anstieg um 300 Meter um etwa 3,5 %. Ohne Vergaseranpassung ist der Einfluss
der Hohe auf die Leistung noch grofer.

HINWEIS

Wenn der Vergaser fiir den Betrieb in groBer Hohe angepasst wurde, ist das Luft-Kraftstoff-
Gemisch fiir den Betrieb in niedriger H6he zu schwach. Der Betrieb in Héhenlagen unter
1.500 Metern mit einem angepassten Vergaser kann zu einer Uberhitzung des Motors und zu
schweren Motorschaden fiihren. Filir den Einsatz in niedrigeren Hbhenlagen muss der
Vergaser von lhrem Servicepartner wieder auf die urspriinglichen Werksspezifikationen
zurtickgesetzt werden.

Sauerstoffangereicherte Kraftstoffe

Einige herkdbmmliche Benzine sind mit Alkohol oder einer Etherverbindung gemischt. Diese
Benzine werden gemeinhin als sauerstoffangereicherte Kraftstoffe bezeichnet. An einigen
Orten werden zur Einhaltung der Luftqualitdtsstandards sauerstoffangereicherte Kraftstoffe
verwendet, um die Emissionen zu reduzieren.

Wenn Sie einen sauerstoffangereicherten Kraftstoff verwenden, achten Sie darauf, dass er
bleifrei ist und die Mindestanforderungen an die Oktanzahl erfullt.

Bevor Sie einen sauerstoffangereicherten Kraftstoff verwenden, sollten Sie sich Uber dessen
Zusammensetzung informieren. An einigen Orten muissen diese Informationen an der
Zapfsaule ausgehangt werden.

Die folgenden Prozentsatze fur sauerstoffhaltigen  Additive sind von der
Umweltschutzbehorde genehmigt:

ETHANOL ——(Ethylalkohol oder Getreidealkohol) 10 Vol.-%:Sie kdénnen Benzin
verwenden, das bis zu 10 Vol.-% Ethanol enthalt. Ethanolhaltiges
Benzin ist haufig unter dem Namen ,Gasohol“ erhaltlich.
MTBE (Methyl-tert-butylether) 15 Vol.-%: Sie kdnnen Benzin verwenden, das
bis zu 15 Vol.-% MTBE enthalt
(Methyl- oder Holzalkohol) 5 Vol.-%: Sie kdnnen Benzin verwenden, das
bis zu 5% Methanol enthalt, sofern es auch Cosolventien und
Korrosionsschutzmittel zum Schutz des Kraftstoffsystems beinhaltet.
Benzin mit einem Methanolanteil von mehr als 5 Vol.-% kann zu
Anlass- und/oder Leistungsproblemen fiuhren. AuRerdem kann es
Schaden an Metall- und Gummiteilen sowie Kunststoffteilen |hres
Kraftstoffsystems verursachen.

METHANOL

Wenn Sie mit der Betriebsweise nicht zufrieden sind, versuchen Sie es an einer anderen
Tankstelle oder tanken Sie eine andere Benzinmarke.

Schaden am Kraftstoffsystem oder Leistungsprobleme, die durch die Verwendung von
sauerstoffangereichertem Kraftstoff mit einem hoheren als dem oben genannten Anteil an
sauerstoffhaltigen Additiven verursacht werden, unterliegen nicht der Garantie.

Informationen zum Emissionskontrollsystem

36



Emissionsquelle

Bei der Kraftstoffverbrennung entstehen Kohlenmonoxid, Stickoxide und Kohlenwasserstoffe.
Die Regulierung von Kohlenwasserstoffen und Stickoxiden ist sehr wichtig, da sie unter
bestimmten Bedingungen unter Einwirkung von Sonnenlicht zu photochemischem Smog
reagieren. Kohlenmonoxid reagiert nicht auf die gleiche Weise, ist aber giftig.

Mithilfe von sparsamen Vergasereinstellungen und anderen Systemen werden die
Emissionen von Kohlenmonoxid, Stickoxiden und Kohlenwasserstoffen reduziert.

Manipulation und Veranderung: Durch  Manipulation oder Veranderung des
Emissionskontrollsystems kdnnen die Emissionen Uber die gesetzlich zulassigen Grenzwerte
hinaus ansteigen. Folgende Eingriffe gelten als Manipulation:

® Entfernen oder Verandern von Teilen des Ansaug-, Kraftstoff- oder Auspuffsystems
® Veranderung oder Umgehung der Reglerverbindung oder des Mechanismus zur
Drehzahlregelung, um den Motor aulerhalb seiner Konstruktionsparameter zu betreiben.

Probleme mit Auswirkungen auf die Emissionen

Wenn Sie eines der folgenden Probleme bemerken, lassen Sie lhren Motor von |hrem
Servicepartner kontrollieren und reparieren.

Anlassschwierigkeiten oder Absterben nach dem Anlassen
Unruhiger Leerlauf

Fehlzindungen oder Ruckziundungen unter Last
Nachbrennen (Ruckzundung)

Schwarzer Auspuffrauch oder hoher Kraftstoffverbrauch

Ersatzteile

Die Emissionskontrollsysteme lhres Motors wurden von uns entwickelt und gebaut. Wir
empfehlen lhnen, bei Wartungsarbeiten stets Originalteile zu verwenden. Diese
Originalersatzteile werden nach den gleichen Standards hergestellt wie die Originalteile,
sodass Sie sich auf ihre Leistung verlassen konnen. Wenn Sie Ersatzteile verwenden, die
nicht dem Originaldesign und der Originalqualitat entsprechen, kann dies die Wirksamkeit
Ihres Emissionskontrollsystems beeintrachtigen.

Der Hersteller eines Aftermarket-Teils Ubernimmt die Verantwortung dafur, dass das Teil sich
nicht negativ auf die Emissionsleistung auswirkt. Der Hersteller oder Instandsetzer des Teils
muss bestatigen, dass die Verwendung des Teils nicht dazu fuhrt, dass der Motor die
Emissionsvorschriften nicht mehr erfulit.

Wartung
Befolgen Sie den Wartungsplan. Dieser Zeitplan basiert auf der Annahme, dass Sie lhren
Motor bestimmungsgemal verwenden. Bei dauerhaftem Betrieb unter hoher Last oder bei

hohen Temperaturen oder bei Verwendung unter ungewohnlich nassen oder staubigen
Bedingungen ist eine haufigere Wartung erforderlich.
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Motortuning

KOMPONENTE TECHNISCHE DATEN
Zindkerzenspalt 0,70 mm-0,80 mm

EINLASS: 0,15 mm+0,02 mm (kalt)
AUSLASS: 0,20 mmz0,02 mm (kalt)

Sonstige technische Daten Keine Anpassungen notwendig

Ventilspiel

VERBRAUCHERINFORMATIO
NEN Dokumente

Diese Dokumente enthalten zusatzliche Informationen zur Wartung und Reparatur lhres
Motors. Sie konnen sie bei Ihrem Motorhandler bestellen.

Teilekatalog

Dieses Handbuch enthalt vollstandige, bebilderte Teilelisten.

KURZUBERSICHT

Typ SAE 10W-30,API SE oder SF, flr den allgemeinen Gebrauch
1. 152F/154F/156F/TR79/TR87/TR98: 0,4 L
2. 160F(E)/168F(E)/168FB(E)/TR163(E)/TR196(E): 0,6 L
Motorend| Fassunasver | 3 17OF(E)170FB(E)TR212(E)/TR223(E): 0.6 L
1Ssung 4. 172F(E)/TR236(E): 0,6 L
mogen 5. 173F(E)/177F(E)/TR242(E)/TR270(E)/TR306(E): 0,95 L
6. 182F(E)/188F(E)/TR338(E)/TR389(E): 1,1 L
7. 190F(E)/192F(E)/TR420(E)/TR440(E)/TR460(E): 1,1
E6RTC/E6TC:152F/154F/156F/TR79/TR87/TR98
F6RTC/F6TC:160F(E)/168F(E)/168FB(E)/ TR163(E)/ TR196(E)170F(
E)/170FB(E)TR212(E)/TR223(E)/172F(E)/TR236(E)/173F(E)/177F(
) Typ E)/TR242(E)/TR270(E)/182F (E)/188F(E)/190F (E)/190FB(E)/192F (E
Zundkerze )/194F (E)ITR338(E)/ TR389(E)/ TR420(E )/ TR440(E)/ TR460(E) TR47
9(E)
oder gleichwertige Teile
Abstand 0,70 mm - 0,80 mm
Vergaser :ﬁle”a“fdrehz 1400 U/min + 150 U/min
\B/el jeder Kontrollieren Sie das Motorendl. Kontrollieren Sie den Luftfilter.
erwendung
Wartung Nach den . .
ersten Wechseln Sie das Motorendl.
20 Stunden
AnschlieRend | Befolgen Sie den Wartungsplan.
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10. Technische Daten

Modell TR79 | TR87 | TR98

Typ Einzylinder, 4-Takt, Geblasekuhlung, OHV

Nennleistung (kW/3600rpm) 1.5 1.65 1.7

Max. Drehmoment (N-m/rpm) 3.9/3000 4.3/3000 4.8/3000

Kraftstoffverbrauch (g/kW-h) <450

Leerlaufdrehzanhl 1800£200

Toleranz <10%

Schalldruckpegel (<) 65db(A)

BohrungxHub(mm) 52x37 54x38 56%40

Hubraum(cc) 79 87 98

Verdichtungsverhaltnis 8.5:1

Schmierung OI-Spritzschmierung

Startmodus Seilzugstarter (Seilzugstarter /

Elektrostart)

Drehrichtung Gegen den Uhrzeigersinn (von der
Zapfwellenseite aus)

Ventilspiel Eingangsventil: 0,10 mm ~0,15mm,

Elektrodenabstand (Zundkerze) 0,7 mm ~0,8mm

Zundung Transistorisierte Magnetzindung

Luftfilter Halbtrocken, Olbad, Schaumstofffilter

Abmessungen (Lange) (mm) 325 325 325

Abmessung (Breite) (mm) 315 315 315

Abmessungen (hoch) (mm) 320 320 320

Nettogewicht(kg) 9.5 10.5 11.5
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Modell TR163(E) | TR196(E) | TR212(E) | TR223(E) | TR236(E)

Typ Einzylinder, 4-Takt, Geblasekuhlung, OHV

Nennleistung (kW/3600rpm) 3.1 4.1 4.3 4.5 4.7

Max. Drehmoment (N-m/rpm) | 10.5/3000 | 11.0/3000 | 12.0/3000 | 13.0/3000 | 13.1/3000

Kraftstoffverbrauch (g/kW-h) <395

Leerlaufdrehzanhl 1800£200

Toleranz <10%

Schalldruckpegel (<) 70db(A)

BohrungxHub(mm) 68x45 68x54 70x55 70x58 72x58

Hubraum (cc) 163 196 212 223 236

Verdichtungsverhaltnis 8.5:1

Schmierung OI-Spritzschmierung

Startmodus Seilzugstarter (Seilzugstarter /

Elektrostart)

Drehrichtung Gegen den Uhrzeigersinn (von der
Zapfwellenseite aus)

Ventilspiel Eingangsventil: 0,10 mm ~0,15mm,

Elektrodenabstand 0,7 mm ~0,8mm

(Zundkerze)

Zundung Transistorisierte Magnetztindung

Luftfilter Halbtrocken, Olbad, Schaumstofffilter

Abmessungen (Lange) (mm) 390 390 390 390 395

Abmessung (Breite) (mm) 335 335 335 335 345

Abmessungen (hoch) (mm) 370 370 370 370 370

Nettogewicht(kg) 15.0 16.0 16.5 17.0 17.5
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Modell TR270(E) | TR306(E)
Typ Einzylinder, 4-Takt, Geblasekuhlung, OHV
Nennleistung (kW/3600rpm) 5.3 6.3
Max. Drehmoment (N-m/rpm) 16.0/2800 18.5/2800
Kraftstoffverbrauch (g/kW-h) <374
Leerlaufdrehzanhl 1800£200
Toleranz <10%
Schalldruckpegel (<) 80db(A)
BohrungxHub(mm) 77%x58 82x58
Hubraum (cc) 270 306
Verdichtungsverhaltnis 8.2:1
Schmierung OI-Spritzschmierung
Startmodus Seilzugstarter (Seilzugstarter / Elektrostart)
Drehrichtung Gegen den Uhrzeigersinn (von der
Zapfwellenseite aus)
Ventilspiel Eingangsventil: 0,10 mm ~0,15mm,
Elektrodenabstand (Zundkerze) 0,7 mm ~0,8mm
Zundung Transistorisierte Magnetzindung
Luftfilter Halbtrocken, Olbad, Schaumstofffilter
Abmessungen (Lange) (mm) 480 480
Abmessung (Breite) (mm) 405 405
Abmessungen (hoch) (mm) 460 460
Nettogewicht(kg) 26.0 27.0
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Modell TR389(E) | TR420(E) | TR440(E) | TR460(E) | TR479(E)

Typ Einzylinder, 4-Takt, Geblasekuhlung, OHV

Nennleistung (kw/3600rpm) 7.35 8.5 9.0 10 10.5

Max. Drehmoment (N-m/rpm) | 26.5/2800 | 27.8/2800 | 29.5/2800 | 30.7/2800 | 32.0/2800

Kraftstoffverbrauch (g/kW-h) <374

Leerlaufdrehzanhl 1800£200

Toleranz <10%

Schalldruckpegel (<) 80db(A)

BohrungxHub(mm) 88x64 90x66 92x66 92x69 94x69

Hubraum (cc) 389 420 439 459 479

Verdichtungsverhaltnis 8.0:1

Schmierung OIl-Spritzschmierung

Startmodus Seilzugstarter (Seilzugstarter /

Elektrostart)

Drehrichtung Gegen den Uhrzeigersinn (von der
Zapfwellenseite aus)

Ventilspiel Eingangsventil: 0,70 mm ~0,15mm,

Elektrodenabstand 0,7 mm ~0,8mm

(Zundkerze)

Zundung Transistorisierte Magnetziindung

Luftfilter Halbtrocken, Olbad, Schaumstofffilter

Abmessungen (Lange) (mm) 530 530 530 530 530

Abmessung (Breite) (mm) 430 430 430 430 430

Abmessungen (hoch) (mm) 485 485 485 485 485

Nettogewicht(kg) 31.0 32.0 33.0 34.0 35.0
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11. Schaltplane

MOTORSCHALTER
IG E |ST BAT S |SCHWARZ|B BRAUN
AUS o+ GE |GELB R ROT
EIN W |WEISS GR |GRUN
ANLASSEN O mm®)
ANLASSER BATTERIE
MAGNETSCHALTER
LADESPULE S/w
GLEICHRICHTER SI;HERUNG =
I
B
) i

TRANSISTORZUNDUNG

=) MOTORSCHALTER

SCHUTZSCHALTER

OLSTAND-
SCHALTER

OLSTAND-WARNSYSTEM

STEUEREINHEIT
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Motortyp mit Olstand-Warnsystem und ohne elektrischen Anlasser

S |SCHWARZ
GE|GELB
GR|GRUN

TRANSISTORZUNDUNG

MOTOR-

ZUNDKERZE = SCHALTER

GE

OLSTAND-
SCHALTER

OLSTAND-WARNSYSTEM
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12. OPTIONALE TEILE
BATTERIE

Verwenden Sie eine Batterie mit einer Nennspannung von 12 V und einer Nennkapazitat von

mindestens 18 Ah. Tg:)

Hi NWE|S Kehren Sie die Polaritat nicht um. B SH.
Andernfalls kann es zu schweren ;_; OBEEERFULLstAN;_ﬁ=
Schéiden am Motor und/oder an der AL R e

111 | e

m Batterie kommen. \[

Bei unsachgemaRer Handhabung kann eine Batterie explodieren
und Personen in der Nahe schwer verletzen.
Halten Sie Funken, offenes Feuer und rauchende Materialien von der Batterie fern.

Kontrollieren Sie den Elektrolytstand, um sicherzustellen, dass er sich zwischen den
Markierungen auf dem Gehause befindet. Wenn der Fullstand unter der unteren Markierung
liegt, entfernen Sie die Verschlisse und flllen Sie destilliertes Wasser nach, um den
Elektrolytstand auf die obere Markierung zu bringen. Die Zellen sollten gleichmaRig gefullt
sein.
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